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Cabrlolet-Fahrzeug mit InemlmrG kwirtlg n 
Mr-S^K* un.arha.b e.ne, Dec^s *^«»r.n Dacn 

D.eEn-.ndungbe^e.nCab^^ 

e.n CabnCet-Fanrzeug nach dem *• A"*"*" * 

Di9 OE 197 56 062 C1 zeig, em Cabno,e.-F a r,rzeug mi. e.nem einersete zur Freiga- 
^L^vorderenEndbe^^^^ 

nahmeoffnung «r GepacR auf- und zubeweg-ichen DriM d- « 

IL^ungdesOe— 2 . F^ d . Aufnah—u, Oepa* 
Le. das Meb^enk, *> - - Scnwen^egung das DecKeHe s ,n «™ - 
1 Fa^ng e,en s.ump.en WlnKe, e,scb, ieB enden OHnungss.no 
L»d,ec*ungde SM eb^^^ 

des vorderen Endberefchs das Dee^s be. diasar 0«nung «*. Be, Cmn n g as 
Deckelteils zur Freigabe der DurcMrrtts6ffnung fQr das Daoh ist das Mehrgelenk in 
einer n Aus.—efcp.e, ,n «h Ober e,n .*» .n e,nem — , 

Kann d.e Ven.age.ung au f ga h oben werdan. da uba, e,n n Kur- 

1 de„n.e rt e Bewegung das *** «■ - 

lgeschwen.de Strung Obar, so daB s-ch das DecKeKei. .tocher an dan H,Ksrah 
men anleg.. Der Hilfsrahmen muG, da bei Offnung das Deckeltalls im letztgenannten 

S^gascb^^.re^we.b.n.en angeordne.se., Uni a,nve~d^ 
DecKe,. i,s und des Hymens ga 8 ana,nander zu vermeWen. Dadurch « d 



Anlenkpunkt des Hilfsrahmens an eine ungunstige S.e«e zu leg n, da dieser Bereich 
fur die ROckteuchten verbleiben sollte. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein Cabriolet-Fahrzeug hinsichtlich der 
Offnungskinematik des Deckelteils zu verbessern. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkmalen 
des Anspruchs 1 sowie durch ein Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des An- 
spruchs 8, die einzeln Oder in Kombination miteinander verwirklicht sein konnen. 
Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den UnteransprQchen 2 bis 7 und 9 bis 17 an- 
gegeben. 

Mit der erf indungsgemaSen Aufstellung bzw. Offnung des Mehrgelenks bel Offnung 
des Deckelteils zur Freigabe der Durchtrittsoffnung fur das Dach wird wahrend die- 
ser Offnung der Vertikalabstand zwischen dem Hilfsrahmen und dem Deokelteil 
vergraflert. Damlt kann ein kurzer seitlicher Arm des Hilfsrahmens ausgebildet wer- 
den, der durch die Aufstellung des Mehrgelenks in im wesentlichen vertikale Rich- 
tung verlangert wird. wenn die Durchtrittsoffnung fur das Dach freigegeben wird. 
Aufgrund der Kurze des seitlichen Arms des Hilfsrahmens kann dessen Lagerung 
vom Heckbereich nach vorne verlagert werden. Damit wird der Raum fur die ROck- 
teuchten nicht eingeengt. Ihre Zuganglichkeit bleibt ebenso wie der Kofferraum in 
diesem Bereich voll erhalten. 

Wenn das Mehrgelenk zumindest zwei gekoppelte Teilgelenke umfaBt, von denen 
eines dem Hilfsrahmen und elnes dem Deckelteil zugeordnet ist, kdnnen diese sich 
durch Bewegung des Hilfsrahmens gegenseitig beeinflussen und bei Offnung des 
Deckelteils zur Fr igabe der Durchtritts5ffnung fur das Dach insgesamt in eine 
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MM Oberfuhr. werden, wobel das untere Teilgeienk durch die ange- 
triebene Bewegung des MM "ber das Koppelteil die Aufstellung des obe- 
renTeilgelenks bewirkt. Es ergibt sich sine definierte Aufstellbewegung des oberen 
Tellgelenks, die ohne wehere Antriebs- Oder FOhrungshMen auskommt. 

Bei Ve-bindung derTeiigelenke mi.einander Ober einen Koppeltfrper, der auBerhaib 
seiner Verbindung zu diesen frei bewegHch ist, is. fOr diesen Heine weitere karosse- 
rieseitige Montege erforderlich. Sofern beispie.swe.se die Teilgelenke jewe»s als 
Viergelenke ausgeb.ldet sind, beschrankt sich die Montage am Fahrzeug auf d,e 
Festlegung zwe.er Gelenkpunkte des unteren Tei.ge.enks an der Karossene und d,e 
Festlegung zweier Gelenkpunkte des oberen Teilgelenks am Deokelteii. Der Monta- 
geaufwand ist daher gegenuber einem einfachen Viergelenk nieht e*6ht. 

,n de, Version des insgesamt zu effnenden Mehrgelenks ist besonders vorteiihaft 
das Mehrgelenk ein Viergelenk, wobei zwei Gelenkpunkte dem Deckelteil und zwe, 
Gelenkpunkte dem Hilfsrahmen zugeordne. sind. Dann konnen die dem Hilfsrahmen 
und dem Deckelteil zugeordneten Gelenkpunkte uber Lenker miteinander verbunden 
sein, die in Sffnungsstellung den Abstand zwlschen dem Hilfsrahmen und dem 
Deckelteil uberbrucken. .n geschlossener Stellung sind diese Unker im wesentl,- 
chen horizontal und parallel zum Seitenarm des Hilfsrahmen* ausgerichtet, so daB 
s.e im Senenbere.cn ohne nennenswerte Einschrankung des Kofferraumvdumens 
halterbar sind. 

Weitere Vorteile und Einzelheiten ergeben sich aus nachfoigend beschriebenen und 
in der Zeichnung dargestelit n AusfOhrungsbeispielen des Gegenstendes der Erf,n- 

dung* 



In der Zelchnung zeigf. 



eine schematische Seitenansicht eines hinteren Teils eines 
Cabriolet-Fahrzeugs einer ersten Version in geschlossener 
Stellung, 



Rg> 2 das Detail II in Fig. 1 , 

Fjg 3 ©me ahnliche Ansicht wie Fig. 2 wahrend der Offnung des 

Deckelteils zur Freigabe der Durchtrittsoffnung fur das Dach, 

ng. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei weiterem Aufschwenken 

des Deckelteils, 



Fig. 5 



Fig. 7 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 wahrend der Offnung des 
Deckelteils zur Freigabe der Aufnahmeoffnung fur Gepack, 



Fig . 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 bei weiterer Offnung, 



eine schematische Seitenansicht eines hinteren Teils eines 
Cabriolet-Fahrzeugs einer zweiten Version mit einem Vierge- 
lenk. von dem zwei Gelenkpunkte in separaten Fuhrungskulis- 
sen des Hilfsrahmens zwangsgefuhrt sind, in geschlossener 
Stellung, 



Fig. 8 



das Detail VIII in Fig. 7, 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 8 wahrend der Offnung des 
Deckelteils zur Freigabe der Durchtrittsoffnung fur das Dach, 

eine ahnliche Ansicht wie Fig. 9 bel weiterem Aufschwenken 
des Deckelteils, 

eine ahnliche Ansicht wie Fig. 8 wahrend der Offnung des 
Deckelteils zur Freigabe der Aufnahmedffnung fur Qepack, 



eine 



ahnliche Ansicht wie Fig. 1 1 bei weiterer Offnung, 



eine schematisierte Ansicht der Lage der Funktionsteile in Stel- 
lung nach Fig. 8, 



eine 



schematisierte Darstellung der Funktionsteile nach Fig. 9, 



eine schematisierte Darstellung der Funktionsteile nach Fig. 
10, 

eine schematisierte Darstellung der Funktionsteile nach Fig. 
12, 

eine ahnliche Ansicht wie Ftg. 8 eines alternativen AusfOh- 
rungsbeispiels, 

eine ahnliche Ansicht wie Fig. 17 wahrend der Offnung des 
Deckelteils zur Freigabe der Durchtrittsoffnung fur das Dach, 



Fig. 19 



eine ahnllche Ansichtwie Fig- « W vollsandig geMnetem 
Deckelteil, 



Fig- 20 



Fig.21 



eine ahnliche Ansicht wie Rg. 17 wShrend das &«nens des 
MM zur Freigabe der Aufnahmeotfnung fur Gap**, 

eine ahnliohe Ansicht wie Fig. 20 bei voilstandig geoffnetem 
Deckelteil, 



Hg . 22 eine von sehrfg hinten gesehene Detaiiansicht des MttMn 

Arms des Hilfsrahmens, 



Fig. 23 



eine Detallansicht der FQhrung der Gelenkpunkte In der ge- 
krQmmten FQhrungskulisse. 



in 



Flg , is, e,n Cabrioie.-Fahrzeug 1 einee ersten AusfOhrungsbeispieis in abgebro- 
Cener Dars,e,lung gazeig, das mi, einem bereichsweise «e X iblan Oder Insgesam, 
* Fes«verdeok ausgebildCen Dach 2 versehen is,. Das Dach 2 « im ruckwartgen 
Fahrzeugbereich 3 umerhalb einas Deokelteiis 4 ablagbar. Dieses uberdeck, be, 
g e6tma,em Daoh 2 in Doppa»un*n sowoh, ainan Autnahmaraum 5 flr das geo«- 
nete Daoh 2 als auch einen Sepackaufnahmeraum 6. 

Das MM 4 kann zur Freigabe einar Dachaufnahmeoffnung 7 (Fig. 3. I* 4) 
gegen die Fahrtfchumg F in einem spKzen Winke, « 6 «nen. WeUernin is, ain gegen. 
sinniges Offnen (Fig. 5. Rg. 6) das Decked 4 un,er EinschiuB einas sfcmp.en 
Winkais H mn dar Fahr,nch,ung F zur Freigabe einer Au.nahmeoflnung 8 zum Be- 



oder EnOaden des ^ 6 magifcn. D- DecKeKei, 4 Is, in seinan, 

oen Endberet* 9 an einer Senarniervorricmung 1 0 »— n. die eine Fes«egu g 

L De*e«eiis 4 sowoh. bei — 9 gescbiossenem Zus.and (Fig. F^> * 

Die Schamlervorricmung 10 is., insbesondere um Kleine SpaKmaBe ,m Ubergang 
zwfcchen dem DecKettei, 4 und einer S.oBs*nge 3 sicherzusteiien, 
Schwenkbewegung ausgeblldet. 

Da5 DecKeM 4 ist auBer Ober das rOckwa^e Scharnier 10 nod. uber .tan Hiifc- 
rahmen „ ge.ai.en. der in seinem Bereien Ober ein S— 12 

an dor Fahrzeugkarosserie scbwenkbar gehaHen is,. Der HiKsrahmen 1 1 un^B. 
^ den Fahrzeugsetten zugeordne.e und «. von, ******* « 
tung F en.ian g zweier verUkaier Ungsebenen amende SeHenarme 13, d,e an 
iKrem verge— den, SCwenkiage, 12 abgewend.en Ende mi. *m> Mehr- 
getenK u verbunden sind, das anderenends mi. den, vorderen Endbere,cb 4a des 
Deckelteils 4 In Verbindung steht 

Das Mehrgeienk 14 U m«aB« im AustOhrungsbeispie, .we. .i—ergeKoppene 
Te» g e,enke 16.10. von denen eines dem Decked 4 und das andere dem H,Ksrah- 
men 11 zugeordne. is.. Die Teilgelenke 16.1. sind uber einen in sieh s.a,ren Kop- 
pe ,karper 17 meander verbunden. Der Koppeikarper 1 7 m ais in der Bewegungs- 
ebene der seHHcnen Anne 13 iiegender, meMach abgewinkener Lenker ausgeb,,- 
de.. Er is. ,n ge6nne.er S.e,,ung des Decked 4 zur Freigabe der °~«- 
nung 7 «0r das Dad, 2 m bev»eg,icn und nur Ober die Teifcaienke 15 und 16 geh*- 
, n ingescniossenerS. Hung des DeckeKells 4 sowie in Offnungsstellung zur Frei- 
gabe der Au.nahmea.mung 8B, Gepackisider KoppeiKarper 17 ober einen vcrde, 
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sen W tt daher eine Bewegung des KoppeMXpers 17 nich, m^cn. 

Das Te,.ge,enk 15 * ebenso * das Teiigeienk 1. im AutfOhrungsbeispie, a-s V,er- 

geienk ausgebikJe, - —» •** — T9 " 9e 7 1 ^ 17 

L am OecKenei, 4 g e.age rt e Ge,enkpunkte 19,20 und zwe, am 

angeordne.eGe.enkpunk^^.^^^^ 

^^s.ndd.eG^unK.e^und.O.er.nenLenKeraa.dieGe^unK.eaO 
und 22 Ober einen weiteren Lenker 24 mteinander verbunden. 

Oa^reTei.ge.enk.um.a*^^ 

25 u nd 26 sowie zwei dem seiliicben Arm 13 —01. Ge-en^e 27 U nd 2a. 

25 und 27 Ober einen Lenker 29 und die Ge.enfcpun.de 26 und 28 Ober e,nen Lenker 
30 miteinander verbunden. 

« 4 bzw. Koppe.K6.per 17 b*.. SeKenarm 13, urn bezOgifcn des ,ewe„igen Baucis 
ortefeste Schwenkachsen schwenkbar angeordnet. 

,„ geschiossener Strung (Fig. 2, beflnden sicn die Lenker 23 und 24 in einer nabe- 
zu norizomaton S,e..ung. die Lenker 29 und 30 des den, Hilfsranmen 1 1 zugeord- 
ne ,en Tei.ge.enks 18 *d hingegen nahezu verBkai. Der Koppe.k6rper 1 7. an dem 

a, *~<n 29 24 30 namlich die Gelenkpunkte 21 .25,22,26 alter- 
die Anlenkung der Lenker 23,29,Z4,au. nanwu 

nierend aulelnander lolgen, llegt nahezu horizontal. 



3, . ^pie-sweise einen Hyd— de, zur Freigab* - °— M * 
« oJ, 2 wird eine Veriagerung dee W 1 • -» * *~ ^ e " kUn9 
« des seWfcben Arms 13 in eine gegen die FahmtcMung F weisende Ricblung 
tew,*,. Oie beiden dem Koppe, k8 rper ,7 zugeo— G^nKpunU. 
.berrfaiis naoh binten veHager.. wobei der W " *«* ^ - 
Schlosses 18b beweglich wird. 

Zu de m w,rdderKoppe,K»per17imsp^^ 

wrW pp.. wobe, der GetenKpunK, 26 gegenOber dem GetonKpuntt 25 abwar* gez. 

wird. Oadureh, daB die Ge^puntte dee oberen Te«ge,enKs 15 und 
ren Te„ge,enKs 16 aKernierend aufeinander foigen und der GeienKpunK, 22 des 

Wte gegenOber dem Geien^n* 21 dee vorderen LenKers 23 dee oberen Te ge- 
J« nach unlen veHager, DasTe,,ge,enK 15 e,e,« «* <aber ve«a, au, (Rg. 
4) d. h.. da* die LenKer 23,24 durcb die un,erscbied,iche Veriagerung ibrer Geien - 
punwe 21 22 in Riehlung der Pleiie 32,33 in die ver, ik a,e Ends,e,,ung gemaB F,g. 

Te„ge,enK 16 gegenOber der Ausgangss,e,,ung (Fig. 1 , F,g. 2) Keine ver,*a,e Au • 

glg ,„ ibrer WinKeWiung gegenOber dem U* verier,, baben ,e<*cb a. **» 
llgungdeeKoppe.arpe.lTundda.i.dieAu.s.e.^desGeienKpun^^ge- 

genOber dem Gelenkpunkt 22 bewlrkt 

Somi, m insgesam, «0r das Mebrge,enK 14 e,ne S=b*enK- U nd Hubbewegung e, 

relcht. 
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Durch * schwanenhalsartige Aufwartskrummung des seHlichen Arms 13 1st der 
ben6«g.o Raum im Heckbereich 3 senr gering. Die settlichen Arm* 1 3 kOnnen ex- 
Uem kurz gehaiten werden. Zudem kann da, HaupUager 12 in einer niedrigen Lage 
innerhalb der Karosserie angeordnet werden. 

Die HiHsrahmen 11 mi, den AnWebsorganen 31 und den Lagem 12 k6nnen insge- 
sam, als Module in seiSich vom Kofterraum 6 angeordne«en Sel,en<aschen einge- 
se« werden. Dadurch, daB das untere Teilgeienk 16 bezOgl.cn seiner Winkeistei- 
,„ng der Unker 29,30 gegenuber dem Lo. sich bei Offnung nur wenig andert. kann 
d» Seiche nach vome begrenz, sein. s 0 daB wenig Kofterraum vedorengeh,. 
Die Lenker 23.24 des dem Decked 4 zugeordneten Teikjelenke 15 konnen ,n 
gaschlossener Sleiiung dadurch. daB der Kopplungskarper 17 ,m Berelch der Ober- 
Kan,e des KoHerraums 6 unmi.te.bar un,erha,b des DeckeKeils 4 geha.«en is,, dfch, 
an das Decke.,e.l 4 ange.eg, se.n, so daB auch bier wenig Raum vertorengeht 

Zur Freigabe der Aufnahme6«nung 8 mr Gepack (Fig. 5, Fig. 6) b.eib, das SchloB 
18 b in seiner arre,ierten Ste.iung. Der KoppelkBrper 17. der mi, dem Riegel 18 ver- 
bunden m. verbie.b, daher unbeweglich. Das «n,ere Te,.gelenk 16 M daher an e.ner 
Bewegung gehinder,. Lediglich das obere Viergelenk 15 kann geoflne, werden. wo- 
bei die dem Koppeikorper 17 zugeordn e ,en Gelenkpunk* 21 ,22 ortsfes, U nd iedig- 
, ion schwenkbeweglich verbleiben. Es 6«ne, also insgesam, nur das obere Teilge- 
lenk 1S d. h., daS sich die Unker 23,24 aufstellen und somi, nur die GeienkpunWe 
19 20 veriager, werden. Zur Un,ers,Q,zung der Offnungsbewegung is, ein Gasdruck- 
zyiinder 34 vorgesehen. Auch ein Hydrauiikzylinder Oder ein ahnliches Un<ers,u<- 
zungsorgan komm, in Betrach,. Der Gasdruckzyiinder 34 is, hier am Lenker 24 an- 
geienkt. Dadurch lieg, er bei geschlossenem Deckelteii 4 dich, an diesem in ein r 
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nahezu horizomalen SteUung. so daB das Kofferraum«o.umen nich. eingeschrank. 

ist. 

Das Offnen zur Freigabe «" Aufnahmeaffnung 8 fOr Gepack entsprich. daher der 
Oberiagerung einer Schwenk- und Hubbewegung bai einem ublichen Viergelenk. 

Mi. der Erfindung M ein sehr kurzer seUiicher Arm 13 reaiisier, der aulgrund seines 
geringen Tr*ghe te momen«s ieich. zu bewegen is. und sehr raumsparend in se,.l,- 
ehen Taschen neben dam Kofferraum 6 angeordne. werden kann. 

Durch die Zwangskopplung der Teiigeienke 15,16 Ober dan Koppeikorper 17 ist 
wel.erer S.e— and zum Errefchen der Ober.ager.an Hub- und Schwenkbewe- 
gung zur Freigabe der Durch.rms6t.nung 7 tdr Gepack be, 6«n U ng des Deckekeiis 4 
anmehriich. Auch das SchioB 18b kann Ober den Hydrauiikzyiinder 31 zumSchwen- 
ken des Hilfsarms 1 1 entriegelt werden. 

ln Rg 7 is. ein Cabrioie.-Fahrzeug 101 eines zweKen AusWhnrngsbeispieis in abge- 
brochener Dars.e..ung gezaigt. das ebenfaiis mi. einem bereichsweise tlexibien oder 
insgasam. ais FesWerdeck ausgebi,de.an Dach 1 02 versehan isl Dieses is. ,m 
ruckwartigen Fahrzeugbereich 103 unter einem DeckeKeil 104 abiegbar. Das 
Deokeiteil 104 ist prinzipiell gleichanig Oder ahniich wie das Deckeiieii 4 des arsten 
AusfOnrungsbeispieis und uberdeck, auch in DoppeKunkHon sowoh, einan Va, 
deckaufnahrneraum 105, in dam das Dach 102 in geoHneter Steilung gehalten ,s., 
als auoh einen Gepackaufnahmeraum 106. 

Das Deckel.eil 104 kann abenso zur Freigabe einar DachaufnahmeWfnung 107 
(Fig. 9, Fig. 10) gegen die Fahr.rich.ung F in einem spitzen Winkal offnen. 
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WonerHin is. au<* * gegensinniges <*nen (Fi 9 . 1 1 . Fig. 1* - <— " 
la^nunglOSzun^^^ 

Fes^ung des Oec k9 «s , 0, M — , 

(FI g. 7) a,s auch M <*nung der Durcmrinsaffn.ng .Or das Dach 102 <F,g. 9, 10) 
sicherstellt. 

Das DaeKa..e» 104 istauSer Oberdas rBckwartge Schamier 110 noch Qber eina" 

r;r,ii 9 e- n ,de (in s eln e m — 

umlaBl zwei den Fahizaugseiten zugeotdnete und sicn vo 

umtam zwei SchwenKlagsr 1 1 2 

Fahrtrfchtung F erstreckende Saitenarme 1 13, die an ihrem ae 

Fahrtrtchtung „ Mohmetenk ,14 verbundensind, dasanderenenda 

abgewandlen Ends mrt einem Mehrgelenk 114 vera 

JdemvcrderenEndberetohHSdasDec^ 104 .nvert.ndong stah, 

OasMe^enKIU^inden^ge^enAu— gs^en a,»K 

_ , , -lp+A i ir -t 17 sow e zwei den seitenarmw i 
zugeordnete Gelenkpunkte 1 16,117 sowie * 

mens 111 zugeordnete Gelenkpunkte 1 18,119. 
Z.Ver.ndun^^ 

^ 118 mitte* eines «. - • " 7 - ^ ~~ 

Lenkers 121 v rbunden. 
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Die Gelenkpunkte 116 und 117 sind an, DAW 104 jeweils ortsfest angeordnet, 
die hilfsrahmenseitigen Gelenkpunkte 1 18 und 1 19 sind Ober einen weiteren UnKer 
122 der den gleichbleibenden Abstand zwischen diesen Gelenkpunkten sicherstellt, 
mlteinander verbunden. jedoeh gemeinsam gegenuber dem Hilfsrahmen 1 1 1 vena- 
gerbar. Hierfur sind den Gelenkpunklen 1 18,1 19 Achsstummel zugeordnet, d,e ,n 
Fuhrungskulissen 123,124 der Seitenarme 1 13 des Hitfsrahmens 1 1 1 verschieblK* 
sind. 

Die Fuhrungskulissen 123,124 erstrecken sich in geschlossener Stellung des HiKs- 
rahmens 1 1 1 in Fahrtrtchtung F und schwenken mit den Seitenarmen 1 13 des rtlfs- 
rahmens 111 in sine aufwarts weisende Stellung bei Offnung des Deckelteils 104 
zur Freigabe der Durchtrittsoffnung 1 07 fur das Dach (Fig. 9. 1 0). 

Es is. welterhin ein SchloB 126 vorgesehen, das das Deckelteil 104 Ober Festlegung 
der Gelenkpunkte 1 1 8,1 19 in geschlossener Stellung (Fig. 8) arretiert. Durch Aus- 
schub der Kolbenstange des HydrauHkzylinders 126, der die AufwSrtsbewegung des 
Seitenarms 1 13 zur Freigabe der Durchtrittsoffnung 107 far das Dach 1 02 bew.rkt, 
wH iiber einen Bowdenzug 127 das SchloB 125 gelost. sc daB ein hiervon gehate- 
ner Querriegel 128, der mi. dem Lenker 122 vertmnden is. und die Gelenkpunkte 
1 18 und 119 in geschlossener Position haft. auBer Eingriff gebrachtwird und das 
vordere Ende des Deckelteils 104 abheben kann durch weiteren Ausschub der Kol- 
benstange des Hydraulikzylinders 126. 

in geschlossener Stellung (Fig. 8) befinden sich die Gelenkpunkte 1 18,1 1 9 in in 
Fahrtrtchtung F vord rer Erfremalstellung In den FOhrungskulissen 123,124. wah- 
rend der Offnung des Deckelteils 104 zur Freigabe der DurchtrittsMfnung fur das 
Dach 102 ward n die Gelenkpunkte 1 1 8,1 19 zunachst in den Fuhrungskulissen 
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123,124 entgegen cter Fahrtrichtung F verlagerl. dabei bewegen sich die Lenker 
1 20,121 aus Ihrer im wesenUichen horizontal Lage in aine gegenOber dam Sei- 
tenarm 1 13 des Hilfsrahmena 1 1 1 abgewinkelte und aufwarts gerichtete Lage. wo- 
durch das Deckeitell 104 sich mlt seinem vordaran Endberefch 1 1 5 vom Seitenarm 
1 13 entfernt. Bei weiterer Offnung das Deckelteils 104 in dam genannten S.nna (Fig. 
10) gehan dia Lankar 120,121 in aina im wesentlichen vertikala Stallung Qber, wo- 
duroh der Abstand vom vordaran Enda das Seitenarms 1 13 das Hilfsrahmens 1 1 1 
zum vordaran Enda 115 das Deckeltails 104 maximiart ist Zudem schieben s,ch 
dabai dia Getenkpunkte 1 18.1 19 in dan Fuhmngskulissen 123,124 wieder in dia vor- 
dera Extremalstaiking, so daB die Verbindung aus Saitanarm 113 und Lankam 
120 121 eine maximal mOglioha Lange erreicm. Dia Anlenkpunkta 1 16,117 am 
Decked 104 liegen dabai in atwa flbar dem Haupllager 112 das Hilfsrahmans 111. 
Diasas kann dahar sahrwait nach vorne verlagert warden, so daB ruckwfMg diasas 
Ugers 1 12 dia volia Kofterraumbreite zur VerfOgung sleht und hinreichend Ladevo- 
lumen Oder Zugangtichkeit for die Ruckleuohten verbleibt. 

Zur Fraigabe dar Aufnahmeoffnung 108 fur Gepack (Fig. 11 , 12) blelbt das SchloB 
125 in sainar arratierten Stallung. Dar mi. dam Lankar 1 22 verbundene Quemegel 
128 varblaib, dahar unbaweglich. Somit kennan auch dia Galenkpunkle 118 und 119 
nlcht bawegt werden. Es ist dahar nur aina raina Schwenkbewegung urn diasa Ge- 
tenkpunkta moglich. die ,n der vordaran Bdremalstellung in dan Fuhrungskulissen 
123 und 124 verblaiban. Auch hiar offnat das Mehrgelenk 1 14, d. h., daB s.ch dia 
Lankar 120 und 121 aufstallen. Somit ist insgesamt eina Sohwank- mi. Obartagartar 
Hubbewegung erraioht. Diasas antspricht dam ublichen Ofmen einas Mahrgalanks. 

Zur Un.arstO.zung dar Offnungsbewagung is. ain Gasdruckzyiinder 129 vorgesehan, 
dar sich ainenends am Lankar 120 und andaranands an ainam Lager 130 am 



Deckelteil 104 abstOtzt. Auch eine andere Anordnung des Gasdruckzylinders 129 
oder eines ahnlichen Unteratutzungeorgans, beispielsvveise einos Hydraulikzylin- 
ders. kommt n Betracht. Bei der hier gezeigten Ancrdnung 1st in Ruhestellung (Fig. 
7. Fig. 8) der Gasdruckdampfer 129 im Berelch der seitlichen Arme 1 1 3 gehatten, 
auch der Anlenkpunkt 130 am Deckelteil 1 04 liegt in Fahrtrichtung F vor dam 
Hauptlager 112, so daB die Einschrankung des Kofterraumvoiumens durch den 
Gasdruckdampfer 129 in geschlossener Stellung des Oeckelteils 104 minimlert ist 

,n einem dritten Ausfuhrungsbeispiel (Fig. 17 bis Fig. 23) ist ebenfalls eih Viergelenk 
114.1 vorgesehen, das zweis«genuber dem Deckelteil 104ortsfestangeordnete 
Gelenkpunkte 116.1 und 117.1 sowiezwei dem Hilfsrahmen 111.1 zugeordnete 
Gelenkpunkte 118.1 und 119.1 aufweist. 

Zur verbindung von Deckeiteil 104 und Hilfsrahmen 1 1 1 .1 sind die Gelenkpunkte 
116 .1 und118.1 mittelseines Lenkers 120.1. die Gelenkpunkte 117.1 und119.1 mit- 
tels eines Lenkers 1 21 .1 verbunden. 

Die hilfsrahmenseltigen Gelenkpunkte 1 18.1 und 1 19.1 sind uber einen weiteren 
Lenker 12 2.1 , der den gleichbleibenden Abstand zwischen diesen Gelenkpunkten 
sicherstelft. miteinander verbunden. jedoch gegenuber dem Hilfsrahmen 1 1 1 .1 ge- 
meinsam venagerbar. HierfOr sind die Gelenkpunkte 1 18.1 und 1 19.1 ais Achs- 
stummel ausgebildet und in einer gemeinsamen, gekrOmmten Fuhrungskulisse 
123.1 im Seitenarm 113.1 des Hilfsrahmens 111.1 verachieblich. 



Die Fuhrungskulisse 123.1 erstreckt sich in geschlossener Stellung des Hilfsrah- 
mens 1 1 1 .1 in Fahrtrichtung F, wobei sie sich von einem heckseitigen Ende nach 

vorne 



hin leicht aufwarts gekrQmmt verlauft. Sie schwenkt mit den Seitenarmen 
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1131bei Onnung des Deck«,ei.s 104.1 zur Freigabe der Durch—ung 107 fu r 
das Dach (Fig. 18, Fig. 19) «n eine aulwarfc weisende Steliung. Auch bei 
nation is, ein SchioB 125 vorgesehen, das das DeckeHeii 10. ft gesch,oss-r 
Stenung (Rg. 17, arre« ert . Nach L6sung des Schiosses 135 kann ein Querriege 
,» der m« dem Lenker 122.1 verbunden is, und die GeienkponKe 11.1 und 9.1 
,n geschiossener Postfon halt, auSer Eingri* gelangen. und das vordere Ende 
des Deckelteils 104 kann abheben. 

,„ geschic^senerS.eiiung (Fig. 17, beflndensich d* Geienkpunkte ™ ' ^ 
in ,„ Fahrtricttung F himerer Exl—ung in der FQhrungskuiisse ,23. Ja - 
re „d der Cnung des DeckeUeiis 1 04 zur Freigabe der D u rchM«s6«nung ,07 ,ur 
das Dach 102 warden die Geienkpunkte „8, und119.1 in der gemeinsamen Fun- 
rungskuiisse 123.1 in Fahrtrich,ung F vedage*. dabei bewegen sich die Lenker 
120 1 und 121.1 ausihrerimwesentiichenhonzon^enLageineinegegenuberdem 
SeiWnarm 113.1 desHi,,srahmens„l, abgewinkeite und autwans 8 e~ 
Uge woduroh das Decked 104 sich mi, seinem vorderen Endbereich 1 15 vom 
Seilenam, 113.1 en«ern, Bei wei,erer Onnung des Deckeileiis 104, in dem ge- 
nannten Sinne (Rg. 19, geiangen die Lenker 120, und 121.1 in eine im wesen,- 
cnen vetikaie Sfcilung, woduroh der Absfcnd vom vorderen Ende des Sertenarms 
,18.1 desHiKsrahmens 111, Z um vorderen Ende 115 des Oeckel,ei,e 104 max,- 
m ,er, is,. Zudem schieben sich die «unk,e ,18, , 19, in der FOhrungskuiisse 
123 .1 in Rich«ung dervorderen E*rema,s,e,iung bezQglfch der FOhrungskuisse 
123 , so daB die Verbindung aus Se«enarm 1 ,3 und Lenkern 120.1.121.1 erne 
maxima, megiiche L.nge erreich,. Die Anient 1 16.1.117-1 am DeckeHei, 
n04 , .iegendannine,wa0berdemHaup,,ager112, desHiitsrabmensHl.^ie- 
ses Haup,lager kann auch in dieser Ausmhrungsform sehr wei, nach vome veriager, 
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sein Zudem kann das Hauptlager 112.1 und das inn .ragende Gestange 130 insge- 
sam, als Modul in eine Seitentasche der Fahrzeugkarosserie eingesetz. werden. 

UmdieVerschieblichke.tderGelenkpunklellS.I und119.1 zu errnoglichen. sind 
diese an abgewinkeUen Lenkern 131,132 gelage-t, wobei diese Lenker 131,132 an- 
derenends mi. Rollen 133 verbunden s,nd, die in der FOhrungskuKsse 123.1 verfahr- 

bar sind. 

Die Ausbildung nach den Fig. 22 bis 24 zeig. leiohte geometrische Abanderungen 
der abgewinketen Lenker 131 und 132. in jedem Fall sind diese gegenuber dem 
Lenker 122.1 orlsfes. und .ragen an ihren den RoUen 134,136 abgewandten Enden 
die Ge.enkpun.de 118.1 und 119.1. An einemder Lenker 131 Oder 132 kann zudem 
eine Lage-ung for einen Gasdruckdampfer 129.1 zur Unterstotzung der Freigabe der 
Gepackaufnartmeaffnung 108 vorgesehen sein. 

Wie im zweiten Austthrungsbeispiel bleiben aueh hier bei Sffnung des Deokelteiis 
104 zur Freigabe der Aufnahmeeffnung 108 fur Gepack die Gelenkpunkte 118.1 und 
1191 unbewegt, da das SchloB 125 «r diese Bewegung rich. auBer Elngnff ge- 
brachtwird und daher die Rollen 134 und 135 in der Fuhrungskutese 123.1 nicht 
beweglich sind. Es steh. dann nur die normale Viergelenkversion ohne Verlagerung 
der Gelenkpunkte zur VerfOgung. 

In jedem Fall ist eine weft vome llegende Anlenkung 1 12,1 12.1 des Hilferahmens 
111 bzw. 111.1 erm«g.i=ht, wodurchdie Offnungskinematikdes Deckelteils 104 ver- 
besser. is. und ,m Heekbereich die raumiichen Vernaunisse groBzGgig r ausgeb„de. 

sind. 
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Die Kra«e zum CWnen des DeckeUeils 1 04 8 ind zudem rela.lv gering, da nur ein kur- 
zer Wsrahmen 1 ! 1 bzw. 1 1 1 .1 beweg. werden muB, dessen TragheUmornen. ga- 
ting W Die Lenker 120,121 bzw. 120.1.121.1 o«nen au.oma.iso., duroh die Veriage- 
rung de, Gelenkpun.de 118,119 bzw. gegenOberdem Hilfsrahmen 111 

bZ w 111 1 sodaBwettereS.euetungsmechanismenenteehniohsind.Auchd.e 
En.nege.ung des ScWos.es 125 erfokj. durch Ausscnub der Kolbenstange des Hy- 
drau.ikzylir.ders 126 au.oma<isie rt . Eine separate Ansteuerung des Seniosses 125 « 
nicht erforderiich. 
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Anspruche: 

1 Cabrioiat-Fahrzeug (1 ) ml. ainam im MrtWn Fah-zeugbaraieb (3) untar- 
balb ainas MM (4) ablagbarsn Dach (2). wobei das OMM (4) *inarsa«s 
iur Fraigabe ainar sainem vordaran Endbaraich (4a) banachbartan DurcmhUsaff- 
nung (7) 10r das Daoh (2) und andararsaits zur Freigaba einar sainam hintaran End- 
baraich (9, t»nachbar,an AufnahmaW (8) «r <*** au.- und zubewaglich w 
und wobai ain Hiltsrahman (11) untarhalb des DM* (4) angsordna, is., der ,n 
sainam «n Fahrtrichtung (F) vorgeordnalan Baraich Obar ain MAgM (14) m* 
dam Dackaitai. (4) varbunden is, und in samam rOckwarUgen Beraich (12) gagan- 
flber dor Fahrzaugkarossaria bawaglich g e lagart is., ^n** 1 **- daB 
aas Mahrgaiank (14, bei Frefcaba dar MM P> «> *• Dach < 2 > ih — ' 
nsgasamt aufgastemen. dan Abstand zwischan dam Dackallai, (4) und dam Hiifs- 
(1 1) gagenubar dar gaschlossanan SlaUung vergroRamdan Laga gehaltan 



H 

rahmen 
ist. 



2 



Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, rMdnrrh q ^nn^chnet, daB das 
Mehrgelenk (14) zumindest rwei gekoppe.te Tei.ge.enke (15;16) umfaBt, von denen 
eines (15) am Deckeiteil (4) und eines (16) am HHfsrahmen (11) gelagert ist. 

3 Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 2, Hndurrh q ek^elchnet, daB die 
Teilgelenke (15;16) uber einen starren Koppelkorper (17), der in geSffneter Staliung 
«. Deckelteils (4) zur Froigabe der Durchtritts6ffnung (7) fur das Dach (2) auBer- 
halb seiner Verbindung zu den Teilgelenken (15;1 6) frei beweglich ist, mite.nander 
verbunden sincL 
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4. Cabriotet-Fahrzeug "«* « inem der An8pr0ohe 1 b ' S 3 ' ^"*" fcwM| - 
DSL daB die Teilgelenke (1S;16) leweils mehrere mit dem Koppelkorper (17) 
schwenkbar verbundene Lenker (23,24:29,30) urnfassen. 



S 



MrtMWlW ™h einem der AnsprOche 3 bis 4. MM* 
Cat das die Teilgelenke (15;16) leweils zwei an dem Koppelkorper (17) gelagerte 
Gelenkpunkte (21,22:25,26) urnfassen. 

6 Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnsprOche 3 bis 5. dndnrch nekennzelch- 
nej, dal* das dem Decked (4) zugeordnete Teilgelenk (1 S) zwei an dem Deckelte,. 
(4) gelagerte Gelenkpunkte (19;20) und das dem Hilfsrahmen (11) zugeordnete 
Teilgelenk (16) zwei an dem HMsrahmen (1 1) gelagerte Gelenkpunkte (27*8) 

aufweist. 

7 Cabriolet-Fahrzeug nach einem de, AnsprOche 1 bis 6, W^^W**" 
Bat da8 das mi. dem Hilfsrahmen (1 1) verbundene Teilgelenk (16) Qber eine Be- 
wegung des Hllfsrahmens (11) und eine Kopplung mit dem Koppelkorper (17) e,ne 
Aufstellung der Unker (23;24, des mit dem Deckelteil (4) verbundenen Teilgelenks 
(15)bewirkt. 

8 (^nolet-FahrzeugttOltmiteinemimriiokvvartlgenFahrzeugbereiehllOS) 
unterhalb elnes Deokelteils (104) ablegbaren Daeh (102) , wobei das Deckelte,! 
(104) einerseits zur Freigabe einer selnem vorderen Endbereich (115) benachbarten 
DurchMttsoffnung (107) fur das Dach (102) und andererseits zur Freigabe einer se,- 
nem hinteren Endbereich (109) benachbarten Aufnahmeoffnung (108) tor Gepick 
auf- und zubeweglich 1st und wobei ein Hilfsrahmen (111:111.1) unterhalb d s 
Deckelteils (104) angeordnet 1st, der in selnem in Fahrtrichtung (F) vorgeordneten 
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Berelch Ober ein Mehrgelenk (1 H;114.1) mi. dem DeckeKei. (104) verbunden M und 
in seinem rOckwartigen Bereich (112;1 12.1) gegenQber der Fahrzeugkarosserle 

bewegllch gelagert is., WW >#— Wwi « das Mehr9e,e " k (1 14:1 14 ' 1) 
bei Freigabe der Durchtrittsoffnung (107) Or das Dach (102) in einer geoffneten, den 
Abstand zwlschen dem Deckelteii (1 04) und dem Hiifsrahmen (111:111.1) aegen- 
Ober der geschlossenen Steilung vergroBernden Lage gehalten ist. 

9. eabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 8, H j.rt. TOh q „K«nnzeichnet, daB das 
Mehrgelenk (114;114.1) ein Viergelenk ist, wobei zwei Gelenkpunkte 
(116.117:1 16.1 ,1 17.1) dem Deckelteii (104) und zwei weitere Gelenkpunkte 
(118,119:118.1.119.1) dem Hiifsrahmen (111:111.1) zugeordnet sind. 

1 0 Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnsprOche 8 Oder 9. nadurcl, V*W- 
^ daB der Oder die dem Hiifsrahmen (111)111.1) zugeordneten Gelenk- 
punktfe) (118,119:1 18.1,119.1) gegenuber diesem vertagerbar gehalten s,nd. 

1 , Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 10, rtwlifh neKennzeichnet, daB die 
Verlagerbarkeit bei Offnung des Deckelteii* (104) zur Freigabe der Aufnahmeoff- 
nung (108) fur Gepack gehemmt ist. 

12 Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnsprOche 8 bis 11. dadurch qekenr,- 
bonnet. daB zur Verlagerung des Oder der dem Hiifsrahmen (11 1 ;1 1 1.1) zuge- 
ordneten Gelenkpunkte (1 18,H9;1 18.1 .1 19.1) zumindest ein als Fuhrungskulisse 
(123;124;123.1) dienendes Ungloch ausgebildet ist. 

13 Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnsprOche 8 bis 12. dadurch qekenn , 
„, ehn «. daB zwei Gelenkpunkte (11*1 19) in dem Hiifsrahmen (111) in zwei sich 
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m wesentlichen geradUnig und in geschtossener Steilung in Fahrtrtchtung er- 
streckenden LanglOchem (123:124) gehalten sind. 

14 mungnachAnspruchia,*^^ 

saner Staling des MM 0 04, die Getenkpunkte (1 1«1 18) h dan l^ngiochern 
(123-124) in einervorderen Extremalstellung gehalten sind. wahrend derOffnung 
das Deckers (104) zur Freigabe der DurchWtsoffnung (107) IDr das Dach zu- 
nachs. in aina ruckwartlge Richtung verschiebHch und bei welterer Offnung w.a- 
darum in Riohtung das vordaran Extremalbereiches vetlagerbar s,nd. 

IB Vorrichtung nach einem der Anspruche 8 bis 12, ^f^WI**!* 

daB das Gelenk (114.1) ain Viergelenk ist und zwei dar Gelenkpunkte (118.1:1 191) 
dam Deckelteil (104, und zwei wai.aro dam Hiifsrahmen (111.1, zugaordnet sind, 
wobei diadam Hilfs ra hmen(111.1> zugeordneten Galankpunkte (118.1=119.1) in 
einer gemainsaman FOhrungskulisse (123.1) varschiabllch sind. 

16. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 15, flftprh q«k»M«eichn»t , daB dia 
FOhrungskulisse (123.1, aufwarts gekrummt Ist. 

,7 Vorrichtung nach einem der Anspruche 14 oder 15. d.dnrrh fl^ennzeichne t, 
daB die a* dam Hilfsrahmen (111.1) zugeordneten Galankpunkte (1 18.1;1 19.1) 
bei gaschlossenem Dackarteii (104) in einar in Fahrtrichtung (F) rOckwartigen 
Extremalstellung gehalten sind. 
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Zusammenfassung: 

Bn Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im rflckwartigen Fahrzeugberelch (3) unterhalb 
eines MM (4) -«*«««< Dach (2). wobel das Deckeiteil (4, einerseits zur 
Freigabe einer seinem vorderen Endberaich (4a) banachbarten Durchtn«s6Hnung 
(7) for das Dach (2) und anderersai* zur Freigaba einar seinem hinteran Endbere,eh 
(9) benachbarten Aumahme6ffnung (8) fur Gap** «#- und zubaweglich ist und 
wobei ein HMsrahmen 0 1) untarhalb das Deckeltails (4) angeordnet ist, der ,n 
seinem in Fahrtrichtung (F) vorgeordnaten Beraich Obar ein Mehrgelenk (14) m,« 
dam Deckeiteil (4) verbundan is. und in seinam ruekwartigen Beraich (,2) gegen- 
Obar der Fahrzeugkaroasarie beweglich galagert ist, wird so ausgabildet, daB das 
Mehrgelenk (1 4) bai Fraigaba der Durchtrittsoffnung (7) fur das Dach (2) in a.nar 
insgasam. aufgesteiiter, den Abstand zwischen dem Dackaltail (4) und dem H.lfs- 
rahmen (11) gegenuber der gesehiossenen Stellung vargraBernden Uage gehalten 

1st (Fig. 4). 



